Dz.U.99.94.1087
OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 30 sierpnia 1999 r.

w sprawie ratyfikacji przez Rzeczpospolita Polska Umowy europejskiej dotyczacej pracy zalég pojazdow
wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r.,
oraz ogloszenia jednolitego tekstu tej umowy.

(Dz. U. z dnia 24 listopada 1999 r.)

Podaje si¢ niniejszym do wiadomosci, Ze zgodnie z postanowieniem artykutu 14 ustgp 3' Umowy
europejskiej dotyczacej pracy zalég pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR),
sporzadzonej w Genewie dnia 1 lipca 1970 r., zostal ztozony dnia 14 lipca 1992 r. Sekretarzowi Generalnemu
Narodéw Zjednoczonych jako depozytariuszowi powyzszej umowy dokument ratyfikacyjny Rzeczypospolitej
Polskiej do wspomnianej umowy.

Zgodnie z postanowieniem artykutu 14 ustgp 5 powyzszej umowy weszla ona w zycie w stosunku do
Polski dnia 10 stycznia 1993 r.

Jednocze$nie podaje si¢ do wiadomosci, co nastgpuje:

1. Zgodnie z artykutem 14 ustgp 4 wskazanej wyzej umowy weszla ona w zycie dnia 5 stycznia 1976 r.

2. W oparciu o postanowienia i w trybie artykutu 21 powyzszej umowy przyjgto zmiany, ktére weszty w
zycie w nastgpujacych terminach:
- zmiananr 1 - dnia 3 sierpnia 1983 r.,
- zmiana nr 2 - dnia 24 kwietnia 1992 r.,
- zmiana nr 3 - dnia 28 lutego 1995 r.

3. Jednolity tekst wskazanej wyzej umowy, uwzgledniajacy nowelizacje wprowadzone powyzszymi
zmianami, oglasza si¢ w zataczniku do niniejszego o§wiadczenia rzadowego.

4.Zgodnie z artykulem 14 ustgp 4 i 5 powyzszej umowy nastgpujace panstwa staly si¢ jej stronami,
sktadajac dokumenty ratyfikacyjne lub przystapienia badz oswiadczenia o sukcesji w nizej podanych datach:

Andora dnia 13 lutego 1997 r.
Austria dnia 11 czerwca 1975 1.
Azerbejdzan dnia 16 sierpnia 1996 r.
Belgia dnia 30 grudnia 1977 r.
Biatoru$ dnia 5 kwietnia 1993 r.
Bosnia i Hercegowina dnia 12 stycznia 1994 r.
Butgaria dnia 12 maja 1995 r.
Chorwacja dnia 3 sierpnia 1992 r.
Republika Czeska dnia 2 czerwca 1993 r.
Dania dnia 30 grudnia 1977 r.

Estonia dnia 3 maja 1993 r.
Finlandia dnia 16 lutego 1999 r.
Francja dnia 9 stycznia 1978 r.
Grecja dnia 11 stycznia 1974 r.
Hiszpania dnia 3 stycznia 1973 r.
Irlandia dnia 28 sierpnia 1979 r.
Jugostawia dnia 17 grudnia 1974 r.
Kazachstan dnia 17 lipca 1995 r.
Liechtenstein dnia 6 listopada 1996 r.
Litwa dnia 3 czerwca 1998 r.
Luksemburg dnia 30 grudnia 1977 r.
Lotwa dnia 14 stycznia 1994 r.
Motdowa dnia 26 maja 1993 r.
Niderlandy dnia 30 grudnia 1977 r.
Niemcy dnia 9 lipca 1975 1.
Norwegia dnia 28 pazdziernika 1971 r.

Portugalia

dnia 20 wrzesnia 1973 r.



Federacja Rosyjska dnia 31 lipca 1978 r.

Rumunia dnia 8 grudnia 1994 r.
Stowacja dnia 28 maja 1993 r.
Stowenia dnia 6 sierpnia 1993 r.
Szwecja dnia 24 sierpnia 1973 r.
Turkmenistan dnia 18 wrze$nia 1996 r.
Uzbekistan dnia 22 pazdziernika 1998 r.
Wiochy dnia 28 grudnia 1978 r.
Zjednoczone Kroélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocne;j dnia 4 stycznia 1978 r.

5. Podczas skiadania dokumentéw ratyfikacyjnych lub przystapienia, jak réwniez o$§wiadczen o sukcesji,
wskazane nizej panstwa ztozyty nastepujace deklaracje i zastrzezenia:

BELGIA

Dziatania z zakresu transportu pomigdzy panstwami cztonkami Europejskiej Wspdlnoty Gospodarczej
powinny by¢ rozpatrywane jako czynno$ci z zakresu transportu krajowego w znaczeniu umowy AETR w takim
zakresie, w ktérym operacje z tym zwiazane nie przechodza tranzytem przez terytorium panstwa trzeciego, ktére
jest strona w odniesieniu do umowy AETR.

REPUBLIKA CZESKA

Zastrzezenie:
Przystgpujac do umowy Socjalistyczna Republika Czechostowacji o$§wiadcza, zgodnie z artykulem 19
umowy, Ze nie uwaza si¢ za zwiazana postanowieniami artykutu 18 ustgp 2 i 3 niniejszej umowy.

Deklaracja:

Rzad Czechostowacji uwaza, ze artykut 17 niniejszej umowy pozostaje w sprzecznosci z zasada ogdlnie
uznanych praw narodéw do samookre§lenia.

Uwaga: Czechostowacja przystapita do umowy w dniu 5 grudnia 1975 r. wraz z zastrzezeniem i
oswiadczeniem. Odnosnie do tekstu zastrzezenia i deklaracji - patrz réwniez uwaga 11 do rozdziatu 1.2.
wydawnictwa Sekretariatu ONZ "Wielostronne traktaty, ktérych depozytariuszem jest Sekretarz Generalny
Narodéw Zjednoczonych" (ST/LEG/SER.E/15).

DANIA
(identyczna deklaracja jak ztozona przez Belgig)
FINLANDIA
(identyczna deklaracja jak zlozona przez Belgig)
FRANCJA
(identyczna deklaracja jak zlozona przez Belgig)
HISZPANIA
(a)  Rzad Hiszpanii korzysta z pierwszych dwéch opcji przewidzianych w artykule 5 ustgp 1 (b) niniejszej
umowy, zgodnie z ktdrymi osoby, posiadajace mniej niz 21 lat, moga mie¢ zakaz kierowania pojazdami o
dopuszczalnym maksymalnym cigzarze przekraczajacym 7,5 ton.
(b)  Rzad Hiszpanii sktada zastrzezenia przewidziane dla art. 19 ust. 1 niniejszej umowy i zgodnie z tym nie
czuje si¢ zwiazany przez artykul 18 ustgp 2 i 3 niniejszej umowy.
(c) Rzad Hiszpanii wybiera wariant (a) procedur ustalonych w ustgpie 6 zatacznika zatytulowanego
"indywidualny zeszyt kontrolny".
IRLANDIA

(o$wiadczenie identyczne jak ztozone przez Belgig)

LUKSEMBURG



(taka sama deklaracja jak zlozona przez Belgig)
NIDERLANDY

Os$wiadczenie zlozone przy podpisywaniu:
Rzad Krdélestwa Niderlandéw ratyfikuje niniejsza umowe jedynie wowczas, gdy prawodawstwo
Europejskiej Wspdlnoty Gospodarczej bedzie zgodne z jej przepisami.
Przy ratyfikacji:
(deklaracja identyczna jak ztozona przez Belgi¢)

NIEMCY
(taka sama deklaracja jak przedstawiona pod pozycja "Belgia")

POLSKA

Zastrzezenie ztozone przy podpisywaniu:
"Polska Rzeczpospolita Ludowa uwaza, Ze niniejsza umowa powinna by¢ otwarta i umozliwia¢ udziat
wszystkim panstwom europejskim bez jakiejkolwiek dyskryminacji".

Os$wiadczenie ztozone w dokumencie ratyfikacyjnym:
"Rzeczpospolita Polska nie podtrzymuje zastrzezenia co do niestosowania artykutu 18 ustgp 2 i 3
(poprzednio: artykut 20 ustgp 2 i 3) powyzszej umowy, ztozonego przy jej podpisywaniu".

FEDERACJA ROSYJSKA

Zastrzezenie w odniesieniu do przepiséw artykutu 18 ustgp 2 1 3:

Zwiazek Socjalistycznych Republik Radzieckich nie czuje si¢ zwigzany zasadami wyrazonymi w artykule
18 ustgp 2 i 3 Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatég pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy
drogowe (AETR) i stwierdza, ze celem przedlozenia do arbitrazu jakiejkolwiek rozbiezno$ci migdzy
Umawiajacymi si¢ Stronami dotyczacych interpretacji lub stosowania Umowy europejskiej (AETR) zgoda
wszystkich stron, ktérych rozbiezno$¢ dotyczy, powinna by¢ wymagana w kazdym poszczegdlnym wypadku,
natomiast arbitrami powinny by¢ wylacznie osoby wyznaczone przez ogdlng ugodg stron, ktérych rozbiezno$é
dotyczy.

Deklaracja w odniesieniu do artykutu 17:

Zwiazek Socjalistycznych Republik Radzieckich uwaza za niezbedne o$wiadczy¢, ze przepisy z artykulu
17 Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdég pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe
(AETR), odnoénie do zwigkszenia liczebnosci panstw, ktérych Umowa europejska (AETR) dotyczy, o terytoria
powiazan migdzynarodowych, za ktére sa one odpowiedzialne, sa sprzeczne z deklaracja Zgromadzenia
Ogélnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych odno$nie do zagwarantowania niepodlegtosci krajom
kolonialnym i ludnoéci (rezolucja Zgromadzenia Ogélnego 1514 (XV) z dnia 14 grudnia 1960 r., proklamujaca
konieczno$¢ bezwarunkowego i jak najszybszego zniesienia kolonializmu i wszystkich jego form oraz
przejawdéw).

SLOWACIJA
(zastrzezenie i deklaracja identyczne jak Republiki Czeskiej)
ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIEJ BRYTANII I IRLANDII POENOCNEJ*
(taka sama deklaracja jak zlozona przez Belgig)
Uwagi:
(1). Nowelizacje do artykutéw 3, 6, 10, 11, 12 i 14 niniejszej umowy, proponowane przez rzad Wielkiej

Brytanii, byly rozestane okélnikiem przez Sekretarza Generalnego w dniu 2 lutego 1982 r. (wraz z
korekta z dnia 2 czerwca 1982 r.)



W tym wzgledzie powiadomienia, dokonane zgodnie z artykulem 21 (2) (b) niniejszej umowy, byty
odebrane przez Krélestwo Niderlandéw w dniu 28 lipca 1982 r. i przez rzad czechostowacki w dniu 30
lipca 1982 r.

W notyfikacji otrzymanej w dniu 28 stycznia 1983 r. rzad Krélestwa Niderlandéw powiadomit Sekretarza
Generalnego zgodnie z przepisami artykutu 21 o akceptacji ww. nowelizacji. Nie poczyniono zadnych
zastrzezen ze strony rzadu czechostowackiego odnosnie do wygasnigcia okresu dziewigciomiesigcznego
nastgpujacego po zakohczeniu sze$ciu miesigcy od daty powiadomienia depozytariusza przez
przedstawienie proponowanych notyfikacji (w dniu 2 lutego 1982 r.); nowelizacje sa uwazane za
zaakceptowane zgodnie z przepisami artykutu 21 (6) i weszly w zycie w dniu 3 sierpnia 1983 r., tzn. pod
koniec dalszego okresu trzech miesigcy.

Inne proponowane nowelizacje miaty nast¢pujaca postac:

PropozycjaData opublikowaniaData wejscia w zycie
Norwegiaz24 czerwca 1991 r.24 kwietnia 1992 r.

Norwegia*30 sierpnia 1993 r.28 lutego 1995 r.

* W tym wzgledzie powiadomienie przeprowadzone zgodnie z przepisami artykutu 21 (2) (b) niniejszej
umowy bylo odebrane przez rzad Krdlestwa Niderlandéw w dniu 28 lutego 1994 r. W konsekwencji w
powiadomieniu odebranym dnia 29 listopada 1994 r. rzad Krélestwa Niderlandéw powiadamia Sekretarza
Generalnego zgodnie z przepisami artykutu 21 o swojej akceptacji proponowanych przez Norwegig
nowelizacji.

(2). Protokét podpisania (zatacznik do niniejszej umowy) podpisany zostal w dniu 31 marca 1971 r. w

imieniu Austrii.
6. Informacje o panstwach, ktére w terminie pézniejszym stang si¢ stronami powyzszej umowy, mozna
uzyskaé¢ w Departamencie Traktatowym Ministerstwa Spraw Zagranicznych.

1 Wedlug numeracji tekstu jednolitego. Réwniez nastgpne powolywanie si¢ na postanowienia tej umowy
podawane jest wedtug numeracji tekstu jednolitego.

2 Notyfikacja z dnia 25 marca 1971 r., zlozona na podstawie art. 17 ust. 1, rzad Wielkiej Brytanii
poinformowat Sekretarza Generalnego NZ, ze umowa niniejsza bedzie objgta réwniez wyspa Man.

ZALACZNIK

Przektad

UMOWA EUROPEJSKA
dotyczaca pracy zalég pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR)

Umawiajace si¢ Strony,

pragnac popiera¢ rozwdj i usprawnienie mi¢dzynarodowych przewozéw drogowych pasazeréw i fadunkéw,

przekonane o potrzebie zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, uregulowania niektérych przepisow
dotyczacych warunkéw zatrudnienia w migdzynarodowym transporcie drogowym zgodnie z zasadami
Migdzynarodowej Organizacji Pracy oraz wspdlnego ustalenia niektérych $rodkéw dla zapewnienia
przestrzegania takiego uregulowania,

uzgodnity, co nastgpuje:

Artykutl 1

Okreslenia

W rozumieniu niniejszej umowy okreslenie:
(a) "pojazd" oznacza kazdy pojazd samochodowy lub przyczepg; okreslenie to obejmuje zesp6t pojazdow;



(b)  "pojazd samochodowy" oznacza kazdy pojazd drogowy napgdzany umieszczonym w nim silnikiem,
zasilanym z wlasnego zrédla energii, ktéry stuzy normalnie do przewozu oséb lub tfadunkéw; okreslenie
to nie obejmuje ciagnikéw rolniczych;

() "przyczepa" oznacza kazdy pojazd przeznaczony do ciagnigcia przez pojazd samochodowy; okreslenie to
obejmuje naczepy;
(d)  "naczepa" oznacza kazda przyczepe przeznaczona do sprzegania z pojazdem samochodowym w taki

sposéb, ze czg$¢ naczepy spoczywa na pojezdzie samochodowym i ze znaczna czg$¢ masy naczepy i jej
fadunku obcigza pojazd samochodowy;

(e) "zespo6t pojazdéw" oznacza sprzgzone ze soba pojazdy, poruszajace si¢ po drodze jako catos¢;

® "dopuszczalna masa catkowita" oznacza catkowita mas¢ pojazdu wraz z tadunkiem, ustalona jako
dopuszczalng przez wlasciwy organ kraju rejestracji pojazdu;

(g)  "przewdz drogowy" oznacza kazde przemieszczenie pojazdu w stanie préznym lub fadownym po drogach
otwartych do uzytku publicznego, przeznaczonego do przewozu pasazeréw lub towaréw;

(h)  "migdzynarodowy przew6z drogowy" oznacza przew6z drogowy, w czasie ktérego nastgpuje
przekroczenie przynajmniej jednej granicy;

@) "ustugi regularne" oznacza uslugi polegajace na przewozie oséb z okreSlona czgstotliwoscia i po

okreslonych trasach, z mozliwoscia wsiadania i wysiadania na ustalonych z géry przystankach. Przepisy
regulujace te ustugi lub zastgpujace je dokumenty, zatwierdzone przez wlasciwe organy Umawiajacych
si¢ Stron i opublikowane przez przewoznika przed ich zastosowaniem, okreslaja warunki przewozu,
mianowicie czgstotliwos$¢, rozktady jazdy, taryfy i obowiazek przewozu w takim zakresie, w jakim te
warunki nie sa uj¢te w zadnych przepisach prawnych lub porzadkowych.

Za ustugi regularne uznaje si¢ rowniez te ustugi, ktére zapewniaja przew6z okreslonych kategorii oséb, z
wylaczeniem innych podréznych, w zakresie, w jakim sa $wiadczone na warunkach okre§lonych w
pierwszym akapicie niniejszej definicji, niezaleznie od tego, kto je organizuje. Uslugi tej kategorii,
mianowicie zapewniajace przewéz pracownikéw do miejsca pracy oraz z miejsca pracy do ich miejsca
zamieszkania lub przew6z uczniéw do szkél oraz ze szkdt do ich miejsca zamieszkania, beda dalej
okreslane jako "specjalne ustugi regularne";

Q)] "kierowca" oznacza kazda osobg, otrzymujaca wynagrodzenie lub nie, ktéra kieruje pojazdem nawet w
ciagu krotkiego okresu, oraz kazda osobg, ktéra znajduje si¢ w pojezdzie, aby kierowaé nim w razie
potrzeby;

&) "cztonek zatogi" oznacza kierowcg lub kazda z nizej wymienionych os6b, niezaleznie od tego, czy osoba

ta-otrzymuje wynagrodzenie czy tez nie:

(i) "konwojenta", tzn. kazda osobg towarzyszaca kierowcy, ktéra pomaga mu w niektérych manewrach,
i bioraca zwykle czynny udzial w operacjach transportowych, chociaz nie bedaca kierowca w
rozumieniu ustgpu (j) niniejszego artykutu,

(i) "konduktora", tzn. osobg towarzyszaca kierowcy pojazdu samochodowego przeznaczonego do
przewozu pasazeré6w, odpowiedzialng w szczegdlnosci za sprzedaz i kontrolowanie biletow lub
innych dokumentéw upowazniajacych pasazeréw do podrézy tym pojazdem;

@ "tydzien" oznacza okres zawarty migdzy godzing 00:00 w poniedziatek a godzina 24:00 w niedzielg;
(m) "odpoczynek" oznacza kazdy nieprzerwany okres obejmujacy co najmniej jedna godzing, podczas
ktérego kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim czasem.

Artykul 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza umoweg stosuje si¢ na terytorium kazdej Umawiajacej si¢ Strony do kazdego
migdzynarodowego przewozu drogowego wykonywanego pojazdem zarejestrowanym na terytorium  tej
Umawiajacej si¢ Strony lub na terytorium kazdej innej Umawiajacej si¢ Strony.

2. Jednakze:

(a)  jezeli podczas migdzynarodowego przewozu drogowego jeden lub wigcej cztonkéw zatogi nie
opuszcza terytorium panstwowego, na ktérym jest normalnie zatrudniony, Umawiajaca si¢ Strona,
ktérej podlega ten obszar, moze nie stosowa¢ w stosunku do niego lub do nich postanowien
niniejszej umowy;

(b) o ile Umawiajace si¢ Strony, ktérych terytorium jest wykorzystywane, nie uzgodnia inaczej,
niniejsza umowa nie ma zastosowania do migdzynarodowych przewozéw drogowych,
wykonywanych przez:

1. Pojazdy przeznaczone do przewozu towardw, ktérych dopuszczalna masa catkowita, tacznie z
przyczepami lub naczepami, nie przekracza 3,5 tony;



2. Pojazdy przeznaczone do przewozu pasazeréw, ktére ze wzgledu na typ konstrukcyjny i
wyposazenie nadaja si¢ do przewozu najwyzej dziewigciu oséb tacznie z kierowca i sa do tego
celu przeznaczone;

3. Pojazdy przeznaczone do przewozu pasazerow w ustugach regularnych, ktérych droga
przebiegu nie przekracza 50 kilometréw;

4. Pojazdy, ktérych maksymalna predkos¢ dopuszczalna nie przekracza 30 kilometréw na
godzing;

5. Pojazdy przeznaczone dla lub podlegajace kontroli sit zbrojnych, stuzb obrony cywilnej,
pozarniczych i sit odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego;

6. Pojazdy przeznaczone dla wuslug kanalizacyjnych, ochrony przeciwpowodziowej,
wodociaggowych, gazowniczych i energetycznych, zarzadéw drdg, ustlug oczyszczania,
telegraficznych, przewozu artykuléw pocztowych, transmisji radiowej, ustug telewizyjnych
oraz zwigzanych z wykrywaniem nadajnikéw lub odbiornikéw radiowych lub telewizyjnych;

7. Pojazdy uzywane w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczone do zadan ratownictwa;

8. Wyspecjalizowane pojazdy przeznaczone do zadan medycznych;

9. Pojazdy przewozace wyposazenie cyrkowe i wesotych miasteczek;

10. Wyspecjalizowane pojazdy pomocy technicznej;

11. Pojazdy przechodzace préby drogowe w celach ulepszen technicznych, naprawczych lub

utrzymania oraz pojazdy nowe badz przebudowane, ktére jeszcze nie weszty do ruchu;

12. Pojazdy uzywane do niehandlowych przewozéw débr w celach prywatnych;

13. Pojazdy uzywane do odbioru mleka w gospodarstwach rolnych lub odwozace do tych
gospodarstw pojemniki na mleko badZ produkty mleczne przeznaczone do karmienia bydta.

Artykul 3

Zastosowanie niektorych postanowien umowy do przewozow drogowych wykonywanych przez pojazdy
zarejestrowane na terytorium panstw nie bedacych stronami niniejszej umowy

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie stosowaé¢ na swym terytorium do migdzynarodowego przewozu
drogowego wykonywanego jakimkolwiek pojazdem zarejestrowanym na terytorium panstwa nie bgdacego
strong niniejszej umowy postanowienia nie mniej wymagajace niz te, ktére okreslone sa w artykutach 5, 6, 7, 8,
9 i 10 niniejszej umowy.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona, w przypadku pojazdu zarejestrowanego w panstwie, ktére nie jest strong
niniejszej umowy, bedzie mogta zamiast przyrzadu kontrolnego, odpowiadajacego specyfikacjom zatacznika do
niniejszej umowy, zadac tylko dziennych wykreséwek wypetnianych rg¢cznie przez kierowcg.

Artykul 4
Zasady ogoélne

Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze stosowaé¢ wyzsze wielkosci minimalne i nizsze maksymalne niz
ustalone w artykutach 5 do 8 wlacznie. Jednakze postanowienia niniejszej umowy beda miaty zastosowanie do
kierowcé6w wykonujacych dziatalno§¢ migdzynarodowego transportu drogowego w pojazdach, zarejestrowanych
w innym Umawiajacym si¢ lub nie Umawiajacym si¢ Panstwie.

Artykut 5
Zalogi

1. Minimalny wiek kierowcéw wykonujacych przewozy towaréw ustala sig, jak nastgpuje:
(a) dla pojazdéw, lacznie, gdy taki przypadek ma miejsce, z przyczepami lub naczepami, o
dopuszczalnej masie catkowitej mniejszej lub réwnej 7,5 t, na ukonczone 18 lat;
(b)  dlainnych pojazdéw, na:
— 21 ukonczonych lat, lub
— 18 ukonczonych lat, pod warunkiem Ze zainteresowany posiada $wiadectwo kwalifikacji
zawodowych uznane przez jedna z Umawiajacych sig Stron, stwierdzajace ukonczenie szkolenia
dla kierowcéw towarowych przewozéw drogowych. Umawiajace si¢ Strony beda si¢ wzajemnie
informowa¢ o minimalnym krajowym poziomie szkolenia obowigzujacym w ich panstwie i
innych stosowanych warunkach, dotyczacych kierowcéw wykonujacych migdzynarodowe
przewozy towaréw, zgodnie z postanowieniami niniejszej umowy.



2. Kierowcy wykonujacy przewozy pasazeréw musza mie¢ ukonczone 21 lat.

Kierowcy wykonujacy przewozy pasazerdw na trasach w promieniu powyzej 50 kilometréw od miejsca
normalnej bazy pojazdéw musza réwniez spetnia¢ jeden z nastepujacych warunkow:

(a)  mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok przy przewozie towaréw jako kierowca pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej ponad 3,5 t;

(b)  mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok jako kierowca pojazdéw przewozacych pasazer6w na
trasach nie przekraczajacych promienia 50 kilometréw od miejsca normalnej bazy pojazdu lub
wykonujacy inne rodzaje przewozOw pasazerskich nie podlegajacych niniejszej umowie, jezeli
wladciwy organ uzna, ze w ten sposob zdobyt niezbgdne do§wiadczenie;

(c)  posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji zawodowych, uznane przez jedna z Umawiajacych si¢ Stron,
stwierdzajace ukonczone szkolenie dla kierowcéw pasazerskich przewozéw drogowych.

Artykul 6
OKresy prowadzenia

1. Catkowity okres prowadzenia pomigdzy kazdymi dwoma okresami dziennego odpoczynku lub migdzy
okresem dziennego i tygodniowego odpoczynku, zwany dalej "dziennym okresem prowadzenia", nie moze
przekroczy¢ dziewigciu godzin. Moze by¢ przedtuzony dwukrotnie w kazdym tygodniu do dziesigciu godzin.
Kierowca musi, po nie wigcej niz szesciu dziennych okresach prowadzenia, wzia¢ tygodniowy okres
odpoczynku, okreslony w artykule 8 ustgp 3.

Tygodniowy okres odpoczynku moze by¢ odroczony do konca széstego dnia, jesli taczny czas prowadzenia w
ciggu szedciu dni nie przekracza wielkosci maksymalnej, odpowiadajacej sze$ciu dziennym okresom
prowadzenia.

W przypadku migdzynarodowego przewozu pasazeréw, innego niz ustugi regularne, terminy "szedciu" i
"sz6stego" w akapicie drugim i trzecim beda zastapione odpowiednio przez "dwunastu" i "dwunastego".

2. Catkowity okres prowadzenia w kazdym okresie dwutygodniowym nie moze przekroczyé
dziewigcdziesigciu godzin.

Artykut 7
Przerwy

1. Po czteroipétgodzinnym okresie prowadzenia kierowcy przystuguje co najmniej 45-minutowa przerwa,
chyba ze zaczyna on okres odpoczynku.

2. Przerwa taka moze by¢ zastgpiona przerwami trwajacymi co najmniej pi¢tnascie minut, rozlozonymi na
okres prowadzenia lub bezposrednio po tym okresie w sposéb zgodny z postanowieniami ustgpu 1.

3. Podczas tych przerw kierowca nie moze wykonywa¢ innej pracy. Dla celéw niniejszego artykutu, czas
oczekiwania i czas nie po§wigcony prowadzeniu, spedzony w pojezdzie bgdacym w ruchu, na promie lub w
pociagu nie bedzie traktowany jako "inna praca".

4. Przerwy przestrzegane na podstawie niniejszego artykulu nie moga by¢ uznawane za dzienne okresy
odpoczynku.

Artykul 8
Czas odpoczynku

1. W kazdym dwudziestoczterogodzinnym okresie kierowca korzysta z dziennego okresu odpoczynku

wynoszacego co najmniej jedenascie kolejnych godzin, ktéry to okres moze by¢ skrécony do minimum
dziewigciu kolejnych godzin, nie czgéciej niz trzy razy w kazdym tygodniu, pod warunkiem ze przed uptywem
nastgpnego tygodnia otrzyma réwnowazny okres odpoczynku, stanowigcy rekompensate.
W dni, kiedy odpoczynek nie jest skrécony zgodnie z pierwszym akapitem, moze by¢ wykorzystany w dwdch
lub trzech oddzielnych okresach w ciagu dwudziestu czterech godzin, z ktérych jeden musi trwa¢ przynajmniej
osiem kolejnych godzin. W tym przypadku minimalna dlugo$¢ odpoczynku jest zwigkszona do dwunastu
godzin.

2. W kazdym trzydziestogodzinnym okresie, gdy pojazd jest prowadzony co najmniej przez dwéch
kierowcow, kazdy kierowca jest uprawniony do okresu odpoczynku trwajacego nie mniej niz osiem kolejnych
godzin.

3. W trakcie kazdego tygodnia jeden z okreséw odpoczynku, o ktérym mowa w ustgpach 1 i 2, przedtuza
sig, jako odpoczynek tygodniowy, do ogdlnej liczby czterdziestu pigciu kolejnych godzin. Taki okres



odpoczynku moze by¢ skrécony do minimum trzydziestu szesciu kolejnych godzin, jesli bedzie on odbierany w

miejscu normalnej bazy pojazdu lub w miejscu zamieszkania kierowcy, albo do minimum dwudziestu czterech

kolejnych godzin, jesli jest odbierany gdzie indziej. Kazde skrécenie bedzie rekompensowane réwnowaznym

okresem odpoczynku odbieranym lacznie przed uplywem trzeciego tygodnia, nastgpujacego po tygodniu, o

ktérym mowa.

4. Tygodniowy okres odpoczynku, rozpoczynajacy si¢ w jednym tygodniu i kontynuowany w nast¢pnym
tygodniu, moze by¢ dotaczony do ktéregokolwiek z tych tygodni.

5. W przypadku przewozu pasazeréw, do ktérego ma zastosowanie artykut 6 ustgp 1 akapit czwarty,
tygodniowy okres odpoczynku mozna przetozy¢ do tygodnia nastgpujacego po tygodniu, za ktéry ten
odpoczynek przystuguje, i mozna go dotaczy¢ do tygodniowego odpoczynku za ten drugi tydzien.

6. Kazdy odpoczynek, stanowiacy rekompensat¢ za skrocenie dziennego i/lub tygodniowego okresu
odpoczynku, musi by¢ dotaczony do innego odpoczynku co najmniej o$miogodzinnego i bedzie udzielony na
zadanie kierowcy, w miejscu parkowania pojazdu lub w miejscu zamieszkania kierowcy.

7. Dzienny okres odpoczynku moze by¢ wykorzystany w pojezdzie, jezeli jest on wyposazony w miejsce
do spania i znajduje si¢ na postoju.

8. Niezaleznie od postanowien ustgpu 1, jezeli kierowca wykonujacy przewozy towaréw lub pasazeréw
towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociagiem, dzienny okres odpoczynku moze zostaé
przerwany nie wigcej niz jeden raz, jezeli sa spelnione nast¢pujace warunki:

- musi istnie¢ mozliwo$¢ spgdzenia tej czgsci dziennego okresu odpoczynku, ktéra jest wykorzystywana, na
ladzie przed lub po czgsci dziennego okresu odpoczynku odebranej na promie lub w pociagu,

- okres migdzy dwiema czg§ciami dziennego okresu odpoczynku musi by¢ jak najkrétszy i w zadnym razie nie
moze przekroczy¢ jednej godziny przed wejSciem na poktad lub zejSciem z poktadu, przy czym formalnosci
celne sa wlaczone do operacji wejscia lub zejscia z poktadu,

- podczas dwdch czgsci okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ mozliwos$¢ korzystania z t6zka lub miejsca do
spania.

Przerwany w taki sposob dzienny okres odpoczynku przediuza si¢ o dwie godziny.

Artykul 9
Wyjatki

Pod warunkiem Ze nie zagraza to bezpieczenstwu na drodze oraz w celu umozliwienia kierowcy dojazdu do
odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od postanowiefi niniejszej umowy w zakresie
niezbgdnym dla zapewnienia bezpieczefistwa os6b, pojazdu lub jego tadunku. Kierowca musi poda¢ rodzaj i
powdd odstapienia od rejestracji w wykresowce przyrzadu kontrolnego lub w swojej karcie dziennej.

Artykut 10
Przyrzad kontrolny

1. Umawiajace si¢ Strony zarzadza instalowanie i uzywanie w pojazdach zarejestrowanych na ich

terytorium przyrzadu kontrolnego, zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami:

(a)  Przyrzad kontrolny powinien, jesli chodzi o konstrukcjg, instalacjg, dziatanie i kontrolg, odpowiadaé
wymaganiom niniejszej umowy i zatacznika, ktéry stanowi integralna czg¢$¢ tej umowy.

Uznaje sig, ze przyrzad kontrolny, ktéry w zakresie konstrukcji, instalacji, dziatania i kontroli
odpowiada Rozporzadzeniu Rady (EWG) Nr 3821/85 z 20 grudnia 1985 r., spelnia wymagania
niniejszego artykutu.

(b)  Jezeli normalne i wtasciwe uzytkowanie przyrzadu kontrolnego zainstalowanego w pojezdzie nie
jest mozliwe, kazdy cztonek zalogi wpisze do swojej wykreséwki”, stosujac odpowiednie
oznaczenie graficzne, informacje dotyczace okreséw jego pracy zawodowej i okreséw odpoczynku.

(c)  Jezeli cztonkowie zatogi nie sa w stanie skorzysta¢ z przyrzadu, poniewaz sa oddaleni od pojazdu,
zamieszcza r¢cznie na wykresowce, stosujac odpowiednie oznaczenia graficzne, rézne okresy
odpowiadajace ich czynno$ciom zawodowym wykonywanym w czasie znajdowania si¢ poza
pojazdem.

(d)  Czlonkowie zalogi musza zawsze mie¢ ze sobg i by¢ w stanie przedstawi¢ do kontroli wykresowki
za biezacy tydzien i za ostatni dzien poprzedniego tygodnia, w ktérym prowadzili pojazd.

(e)  Czlonkowie zatogi musza zapewni¢ prawidtowe wilaczenie i obstugg przyrzadu kontrolnego, a w
wypadku awarii jak najszybsza jego naprawg.

' Tarcza rejestrujaca w postaci wykresu wskazania przyrzadu kontrolnego.



2. Pracodawca wydaje kierowcom wystarczajaca ilo$¢ wykreséwek, majac na uwadze indywidualny
charakter tych wykreséwek, dtugo§¢ okresu pracy i obowigzek ewentualnego zastgpienia wykreséwek
uszkodzonych lub zabranych przez upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych. Pracodawca wydaje
kierowcom tylko wykresdwki zgodne z zatwierdzonym typem, ktére moga by¢ uzywane w przyrzadzie
zainstalowanym w pojezdzie.

3. Przedsigbiorstwa beda przechowywaé wykresdwki, wypelnione zgodnie z postanowieniami zawartymi w
punktach (b), (c) i (d) ustgpu 1 niniejszego artykulu, co najmniej przez okres 12 miesigcy od daty ostatniej
rejestracji i powinny przedstawic je na zadanie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych.

Artykut 11
Nadzoér ze strony przedsigbiorstwa

1. Przedsigbiorstwo powinno organizowaé przewozy drogowe w taki sposéb, aby cztonkowie zatogi mogli
przestrzega¢ postanowien niniejszej umowy.

2. Przedsigbiorstwo powinno regularnie kontrolowaé okresy prowadzenia pojazdu, czas trwania innej pracy
oraz okresy odpoczynku, postugujac si¢ wszystkimi dokumentami, bgdacymi w jego dyspozycji, takimi jak
indywidualna ksigzeczka kontrolna. W przypadku stwierdzenia naruszen postanowien niniejszej umowy
przedsigbiorstwo powinno bezzwlocznie je usuna¢ oraz podjac kroki w celu wyeliminowania ich w przysztosci,
na przyktad w drodze zmiany godzin pracy oraz tras przejazdu.

3. Wynagradzanie kierowcoéw za przebyta dlugo$¢ drogi i/lub ilo§¢ przewiezionych towaréw, nawet w
formie premii lub dodatku do wynagrodzenia, jest zabronione, chyba Zze wyplaty tego rodzaju nie pogorsza
bezpieczenstwa na drogach.

Artykut 12
Srodki zapewniajace stosowanie umowy

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona podejmie wiasciwe $rodki, zapewniajace przestrzeganie postanowien
niniejszej umowy, zwlaszcza poprzez odpowiedni poziom kontroli drogowych i kontroli przeprowadzonych w
siedzibie przedsigbiorstwa. Kompetentne organy administracyjne Umawiajacych si¢ Stron bgda si¢ nawzajem
informowaty o og6lnych $rodkach, podjetych w tym celu.

2. Umawiajace si¢ Strony udzielaja sobie nawzajem pomocy przy stosowaniu i kontroli stosowania
niniejszej umowy.

3. W ramach tej wzajemnej pomocy kompetentne organy Umawiajacych si¢ Stron regularnie przekazuja
sobie wzajemnie wszelkie dostgpne informacje, dotyczace:

- naruszen niniejszej umowy przez cudzoziemcOw i wszelkich kar natozonych za te naruszenia;

- kar natozonych przez jedna z Umawiajacych si¢ Stron na swych obywateli za takie naruszenia, popetnione na
terytorium Umawiajacej si¢ Strony.

W przypadku powaznych naruszen informacja taka powinna zawiera¢ rowniez dane o zastosowanych karach.

4. Jezeli wyniki kontroli drogowej wobec kierowcy pojazdu zarejestrowanego na terytorium innej
Umawiajacej si¢ Strony daja podstawe sadzi¢, ze mialy miejsce naruszenia, ktérych podczas kontroli nie mozna
wykry¢ z powodu braku niezbednych danych, kompetentne organy zainteresowanych Umawiajacych si¢ Stron
udzielaja sobie wzajemnie pomocy dla wyjasnienia sytuacji. W przypadku kontroli przeprowadzonej, z tym
samym rezultatem, przez wlasciwa Umawiajacq si¢ Strong na terenie przedsigbiorstwa, inna zainteresowana
Strona powinna zosta¢ powiadomiona o jej wynikach.

Artykut 13
(zdezaktualizowany)
Artykut 14
Postanowienia koncowe
1. Niniejsza umowa bgdzie otwarta do podpisu do dnia 31 marca 1971 r., a po uptywie tego terminu bedzie
otwarta do przystapienia przez panstwa bgdace cztonkami Europejskiej Komisji Gospodarczej oraz panstwa
dopuszczone do tej Komisji z glosem doradczym, zgodnie z ustgpem 8 aktu okreslajacego kompetencje tej

Komisji.
2. Niniejsza umowa podlega ratyfikacji.



3. Dokumenty ratyfikacji lub przystapienia powinny by¢ ztozone Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych.

4. Niniejsza umowa wejdzie w zycie sto osiemdziesiatego dnia po dniu ztozenia 6smego dokumentu
ratyfikacji lub przystapienia.

5. W stosunku do kazdego panstwa, ktére ratyfikuje lub przystapi do niniejszej umowy po zlozeniu 6smego
dokumentu ratyfikacji lub przystapienia wymienionego w ustepie 4 niniejszego artykulu, umowa wejdzie w
zycie sto osiemdziesiatego dnia po zlozZeniu przez to panstwo dokumentu ratyfikacji lub przystapienia.

Artykut 15

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze wypowiedzie¢ niniejsza umowg w drodze notyfikacji skierowane;j
do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie nabiera mocy po uplywie szedciu miesigcy od daty otrzymania przez Sekretarza
Generalnego takiej notyfikacji.

Artykul 16

Niniejsza umowa traci moc, jezeli w jakimkolwiek okresie kolejnych dwunastu miesigcy po jej wejsciu w
zycie liczba Umawiajacych si¢ Stron bedzie mniejsza niz trzy.

Artykul 17

1. Kazde panstwo podczas podpisywania niniejszej umowy lub sktadania dokumentu ratyfikacji badz
przystapienia albo w dowolnym czasie pdzZniejszym moze o$wiadczy¢ w drodze notyfikacji skierowanej do
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ze obowigzywanie niniejszej umowy rozcigga na
wszystkie lub niektére terytoria, za ktérych stosunki migdzynarodowe jest ono odpowiedzialne. Niniejsza
umowa bedzie stosowana na terytorium lub terytoriach wymienionych w notyfikacji po uptywie stu
osiemdziesigciu dni od daty otrzymania notyfikacji przez Sekretarza Generalnego lub, jezeli w tym dniu umowa
nie weszla jeszcze w zycie, od daty jej wejscia w zycie.

2. Kazde panstwo, ktére zlozylo o$wiadczenie zgodnie z poprzednim ustgpem o stosowaniu niniejszej
umowy na terytorium, za ktérego stosunki migdzynarodowe jest ono odpowiedzialne, moze wypowiedzie¢ tg
umowe oddzielnie w stosunku do tego terytorium zgodnie z postanowieniami artykutu 15 niniejszej umowy.

Artykul 18

1. Kazdy spér migdzy dwiema lub wieloma Umawiajacymi si¢ Stronami dotyczacy interpretacji lub
stosowania niniejszej umowy powinien by¢ w miar¢ mozliwo$ci rozstrzygany w drodze negocjacji mi¢dzy nimi.

2. Kazdy spor, ktéry nie zostat rozstrzygnigty w drodze negocjacji, powinien by¢ poddany arbitrazowi na
zadanie ktérejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron bgdacych w sporze oraz stosownie do tego powinien by¢
przekazany jednemu lub kilku arbitrom wybranym w drodze porozumienia migdzy stronami bedacymi w sporze.
Jezeli w ciggu trzech miesigcy od daty zazadania arbitrazu strony bgdace w sporze nie osiaggna porozumienia co
do wyboru arbitra lub arbitréw, kazda z tych stron moze zwrécié¢ si¢ do Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych o wyznaczenie jednego arbitra, ktéremu spdr zostanie przekazany do rozstrzygnigcia.

3. Rozstrzygnigcie arbitra lub arbitréw wyznaczonych zgodnie z poprzednim ustgpem jest wiazace dla
Umawiajacych si¢ Stron bedacych w sporze.

Artykul 19

1. Kazde panstwo w czasie podpisywania, ratyfikacji lub przystapienia do niniejszej umowy moze
oswiadczy¢, ze nie czuje si¢ zwigzane postanowieniem artykulu 18 ustgpy 2 i 3 niniejszej umowy. Inne
Umawiajace si¢ Strony nie bgda zwigzane wymienionymi ustgpami w stosunku do kazdej Umawiajacej si¢
Strony, ktéra wniosta takie zastrzezenie.

2.Jezeli w czasie sktadania dokumentu ratyfikacji lub przystapienia jakiekolwiek panstwo wniesie
zastrzezenie inne niz przewidziane w ustgpie 1 niniejszego artykutu, Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw
Zjednoczonych przekaze to zastrzezenie panstwom, ktére wczesniej zlozyly dokumenty ratyfikacji lub
przystapienia i nie dokonaly jeszcze wypowiedzenia niniejszej umowy. Zastrzezenie bedzie uwazane za przyjete,
jezeli zadne z wymienionych panstw w ciagu sze$ciu miesigcy po takim zawiadomieniu nie sprzeciwi si¢
przyjeciu tego zastrzezenia. W innym przypadku zastrzezenie nie bedzie przyjete, a jezeli panstwo, ktére ztozyto
to zastrzezenie, nie wycofa go, zlozenie przez to panstwo dokumentu ratyfikacji lub przystapienia begdzie
bezskuteczne. Przy stosowaniu postanowienia niniejszego ustgpu sprzeciwy panstw, ktérych przystapienie lub



ratyfikacja z mocy niniejszego ustgpu sa bezskuteczne na skutek wniesionych przez nie zastrzezef, beda
niewazne.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona, ktérej zastrzezenie zostalo przyjgte w protokole podpisania niniejszej
umowy lub ktéra wniosta zastrzezenie stosownie do ustgpu 1 niniejszego artykulu albo zltozyta zastrzezenie,
ktére zostalo przyjgte stosownie do ustgpu 2 niniejszego artykutu, moze w kazdym czasie wycofa¢ takie
zastrzezenie w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego.

Artykut 20

1. Po uptywie trzech lat od wejscia w zycie niniejszej umowy kazda Umawiajaca si¢ Strona w drodze
notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych moze zazadaé
zwotania konferencji w celu rewizji niniejszej umowy. Sekretarz Generalny notyfikuje wszystkim Umawiajacym
si¢ Stronom to zadanie i zwoluje konferencj¢ rewizyjna, jezeli nie mniej niz jedna trzecia Umawiajacych sig
Stron wyrazi zgodg na to zadanie w ciagu czterech miesigcy od daty notyfikacji dokonanej przez Sekretarza
Generalnego.

2. Jezeli konferencja zostala zwotana zgodnie z postanowieniem poprzedniego ustgpu, Sekretarz Generalny
zawiadomi o tym wszystkie Umawiajace si¢ Strony oraz zaprosi je do sktadania w ciagu trzech miesigcy takich
propozycji, ktérych rozpatrzenia na konferencji one sobie zycza. Sekretarz Generalny rozsyla wszystkim
Umawiajacym si¢ Stronom projekt porzadku dziennego konferencji wraz z tekstem takich propozycji nie pdzniej
niz na trzy miesigce przed data zwotania konferencji.

3. Sekretarz Generalny zaprasza na kazda konferencj¢ zwotang zgodnie z niniejszym artykutem wszystkie
panstwa wymienione w artykule 14 ustep 1 niniejszej umowy.

Artykut 21

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze zaproponowac jedng lub wigcej zmian do niniejszej umowy. Tekst
kazdej zaproponowanej zmiany powinien by¢ przekazany Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw
Zjednoczonych, ktéry przekazuje go wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom oraz informuje o tym wszystkie inne
panstwa wymienione w artykule 14 ustgp 1 niniejszej umowy.

2. W ciagu szeSciu miesigcy od dnia, w ktérym zaproponowana zmiana zostala przekazana przez
Sekretarza Generalnego, kazda Umawiajaca si¢ Strona moze zawiadomi¢ Sekretarza Generalnego, zZe:

(a)  ma zastrzezenia do zaproponowanej zmiany lub

(b)  chociaz zamierza przyja¢ propozycjg, to niezbgdne warunki do przyjecia takiej zmiany nie zostaty

jeszcze spelnione w jej panstwie.

3.Jezeli Umawiajaca si¢ Strona przekazuje Sekretarzowi Generalnemu zawiadomienie, ktére zostato
przewidziane w ustgpie 2 (b) niniejszego artykutu, to moze ona, do czasu zawiadomienia Sekretarza
Generalnego o swej zgodzie na zaproponowang zmiang, zglosi¢ zastrzezenie do zaproponowanej zmiany w
ciggu dziewigciu miesigcy nastgpujacych po uptywie sze$ciu miesigcy przewidzianych dla tego zawiadomienia.

4. Jezeli zastrzezenie do proponowanej zmiany zostalo dokonane zgodnie z warunkami przewidzianymi w
ustgpach 2 i 3 niniejszego artykutu, to zmiana bgdzie uwazana za nieprzyjegta i nie uzyska mocy obowiazujace;.

5. Jezeli zadne zastrzezenie do zaproponowanej zmiany nie zostanie zlozone zgodnie z postanowieniami
ustepéw 2 i 3 niniejszego artykutu, to zmiana bgdzie uwazana za przyjeta, poczynajac od nizej okreslonej daty:

(a)  jezeli zadna Umawiajaca si¢ Strona nie przekazata zawiadomienia Sekretarzowi Generalnemu

zgodnie z ustgpem 2 (b) niniejszego artykulu: z uptywem okresu sze$ciu miesigcy wymienionego w

ustepie 2 niniejszego artykutu;

(b)  jezeli ktérakolwiek Umawiajaca si¢ Strona przekazala zawiadomienie Sekretarzowi Generalnemu

zgodnie z ustgpem 2 (b) niniejszego artykutu: wedlug wczesniejszej z nastgpujacych dwéch dat:

— daty, w ktérej wszystkie Umawiajace si¢ Strony, ktére przestaly takie zawiadomienia,
zawiadomity Sekretarza Generalnego o swej zgodzie na propozycj¢ pod warunkiem, ze
wszystkie te notyfikacje byly dokonane przed uptywem okresu sze$ciu miesigcy wymienionego
w ustepie 2 niniejszego artykutu, to date bedzie stanowi¢ data uptywu wymienionego okresu
szesciu miesigey;

— daty uplywu okresu dziewigciu miesigcy wymienionego w ustgpie 3 niniejszego artykutu.

6. Kazda zmiana uwazana za przyje¢ta wchodzi w zycie po uptywie trzech miesigcy od daty, w ktorej
zostala uznana za przyjeta.

7. Sekretarz Generalny zawiadamia mozliwie jak najszybciej wszystkie Umawiajace si¢ Strony, czy
zastrzezenie do zaproponowanej zmiany zostato dokonane zgodnie z ust¢pem 2 (a) niniejszego artykutu oraz czy
jedna lub wigcej Umawiajacych si¢ Stron przekazaly mu zawiadomienia zgodnie z ustgpem 2 (b) niniejszego
artykutu. Jezeli takie zawiadomienie zostalo przekazane przez jedna lub wigcej Umawiajacych si¢ Stron,



Sekretarz Generalny zawiadamia nastgpnie wszystkie Umawiajace si¢ Strony, czy Umawiajaca si¢ Strona lub
Strony, ktére przekazaty takie zawiadomienie, zglaszaja sprzeciw lub przyjmuja zaproponowana zmiang.

8. Niezaleznie od procedury zmian przewidzianej w ustgpach od 1 do 6 niniejszego artykutu, zatacznik do
niniejszej umowy moze by¢ zmieniony w drodze porozumienia migdzy wlasciwymi organami wszystkich
Umawiajacych si¢ Stron; jezeli wlasciwy organ Umawiajacej si¢ Strony stwierdzil, ze zgodnie z
ustawodawstwem krajowym jego zgoda jest uzalezniona od specjalnego zezwolenia lub aprobaty organu
ustawodawczego, to zgoda wlasciwego organu tej Umawiajacej si¢ Strony dotyczaca zmiany zalacznika nie
bedzie uwazana za udzielona, dopdki wymieniony organ nie zawiadomi Sekretarza Generalnego o tym, Ze
niezbgdne zezwolenie lub aprobata zostaty uzyskane. Umowa migdzy wiasciwymi organami powinna ustali¢
dat¢ wejscia w zycie zmienionego zalacznika oraz moze przewidywac, ze w okresie przejSciowym stary
zalacznik pozostanie w mocy w catosci lub w czgéci rownoczednie ze zmienionym zatacznikiem.

Artykut 22

1. Suplementy 1 i 2 do zatacznika do niniejszej umowy moga by¢ modyfikowane za pomoca procedury
okreslonej w niniejszym artykule.

2. Na prosbe jednej z Umawiajacych si¢ Stron kazda poprawka, zaproponowana do suplementéw 1 i 2 do
zalacznika do niniejszej umowy, bgdzie rozpatrywana przez Giéwna Grupg Robocza Transportu Drogowego
Komisji Gospodarczej dla Europy.

3. Jezeli poprawka zostanie przyjgta przez wigkszo$¢ czlonkéw obecnych i glosujacych oraz gdy ta
wigkszo$¢ stanowi rowniez wigkszo$¢ obecnych i glosujacych Umawiajacych si¢ Stron, Sekretarz Generalny
powiadomi o poprawce kompetentne organy administracyjne wszystkich Umawiajacych si¢ Stron, w celu jej
przyjecia.

4. Poprawka bedzie przyjgta, jezeli w terminie szeSciu miesigcy od daty powiadomienia mniej niz jedna
trzecia kompetentnych organéw administracyjnych Umawiajacych si¢ Stron przekaze Sekretarzowi
Generalnemu notyfikacj¢ w sprawie sprzeciwu wobec poprawki.

5. Sekretarz Generalny poda do wiadomos$ci wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom przyjgta poprawke,
ktéra wejdzie w zycie trzy miesiace po dacie tej notyfikacji.

Artykul 23

W uzupelieniu do notyfikacji, o ktérych mowa w artykutach 20 i 21 niniejszej umowy, Sekretarz
Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych zawiadomi panstwa, o ktérych mowa w ustgpie 1 artykutu 14
niniejszej umowy, o:

(a)  ratyfikacjach i przystapieniach, na podstawie artykutu 14 niniejszej umowy;

(b)  datach wejscia w zycie niniejszej umowy, zgodnie z artykutem 14;

© wypowiedzeniach, na podstawie artykutu 15 niniejszej umowys;

(d)  wyga$nigciu niniejszej umowy, zgodnie z artykutem 16;

(e)  notyfikacjach otrzymanych na podstawie artykutu 17 niniejszej umowys;

®) o$wiadczeniach i notyfikacjach otrzymanych na podstawie artykutu 19 niniejszej umowy;

(g)  wejsciu w zycie kazdej zmiany, zgodnie z artykutem 21 niniejszej umowy.

Artykul 24

Protokét podpisania niniejszej umowy ma t¢ sama moc, waznos¢ i czas obowigzywania jak sama umowa,
za ktérej czg$¢ integralng jest uwazany.

Artykut 25
Po dniu 31 marca 1971 r. oryginal niniejszej umowy zostanie zlozony do depozytu Sekretarzowi
Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktéry przekaze jej kopie nalezycie uwierzytelnione
kazdemu z panstw wymienionych w artykule 14 ustgp 1 niniejszej umowy.

Na dowdd czego nizej podpisani, bedac do tego nalezycie upetnomocnieni, podpisali niniejsza umowg.

Sporzadzono w Genewie dnia pierwszego lipca tysigc dziewigCset siedemdziesigtego roku, w jednym
egzemplarzu, w jezykach angielskim i francuskim, przy czym obydwa teksty sa jednakowo autentyczne.

ZALACZNIK



PRZYRZAD KONTROLNY
POSTANOWIENIA OGOLNE
I. Zatwierdzenie typu
Artykut 1

Kazdy wniosek w sprawie zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego lub wykreséwki jest zgtaszany do
Umawiajacej si¢ Strony, razem z odpowiednimi specyfikacjami, przez producenta lub jego przedstawiciela. Dla
takiego samego typu przyrzadu kontrolnego lub wykreséwki mozna zglosi¢ wniosek tylko do jednej
Umawiajacej si¢ Strony.

Artykuf 2

Kazda Umawiajaca si¢ Strona zatwierdza typ kazdego przyrzadu kontrolnego lub wykreséwki, jezeli
odpowiadaja przepisom suplementu 1 do tego zalacznika i jezeli Umawiajaca si¢ Strona jest w stanie
nadzorowa¢ zgodno$¢ produkcji z zatwierdzonym typem przyrzadu.

Wszelkie modyfikacje lub uzupetienia do zatwierdzonego typu musza otrzymac dodatkowe zatwierdzenie
od tej Umawiajacej si¢ Strony, ktéra pierwotnie zatwierdzita typ przyrzadu.

Artykut 3

Umawiajace si¢ Strony wydadza ubiegajacemu si¢ znak zatwierdzenia typu zgodny z wzorem
zamieszczonym w suplemencie 2 dla kazdego typu przyrzadu kontrolnego lub wykreséwki, ktére zostaty
zatwierdzone stosownie do artykutu 2.

Artykul 4

Wiasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, ktérym przedtozono wniosek w sprawie zatwierdzenia typu,
przesylaja w ciggu miesiaca wlasciwym organom innych Umawiajacych si¢ Stron kopig decyzji o zatwierdzeniu
typu wraz z kopia niezbg¢dnych specyfikacji badz powiadamiaja je o odmowie zatwierdzenia typu dla kazdego
typu przyrzadu kontrolnego lub wykresdwki, ktére zatwierdzaja lub ktérym odmawiaja zatwierdzenia typu; w
razie odmowy powiadamiaja rowniez o przyczynach swojej decyzji.

Artykut 5

1. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona, ktéra zatwierdzita typ zgodnie z artykulem 2, stwierdzi, ze przyrzad
kontrolny lub wykres6wka, majace nadany przez nia znak zatwierdzenia typu, nie sa zgodne z zatwierdzonym
typem, powinna podja¢ niezbg¢dne kroki dla zapewnienia zgodnosci produkcji z zatwierdzonym typem. Podjgte
kroki moga, w razie koniecznosci, prowadzi¢ do cofnigcia zatwierdzenia typu.

2. Umawiajaca si¢ Strona, ktéra zatwierdzita typ, musi stwierdzi¢ wyga$nigcie decyzji o zatwierdzeniu
typu, jezeli zatwierdzony przyrzad kontrolny lub zatwierdzona wykresdwka sa niezgodne z niniejszym
zalacznikiem, tacznie z suplementami do niego, badZ wykazuja w uzyciu jaka$ ogélng wadg powodujaca, ze nie
nadaja si¢ do celu, do ktérego sa przeznaczone.

3. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona, ktéra zatwierdzita typ, zostanie zawiadomiona przez inna Umawiajaca si¢
Strong o zaistnieniu jednego z przypadkéw, o ktérych mowa w ustgpach 1 i 2, réwniez powinna podjaé, w
porozumieniu ze Strong zawiadamiajaca, kroki przewidziane w tych ustgpach, z zastrzezeniem ustgpu 5.

4. Umawiajaca sig Strona, ktéra stwierdzita, ze mial miejsce jeden z przypadkéw, wymienionych w ustgpie
2, moze zabroni¢, do czasu nowego powiadomienia, wprowadzania do obrotu lub uzytkowania przyrzadéw
kontrolnych lub wykreséwek. To samo stosuje si¢ w przypadkach wymienionych w ustgpie 1 w odniesieniu do
przyrzadéow kontrolnych lub wykreséwek, ktére zostaly zwolnione z uwierzytelnienia pierwotnego, jezeli
producent, po ostrzezeniu, nie doprowadzi do ich zgodno$ci z zatwierdzonym typem lub z wymaganiami
niniejszego zalacznika.

W kazdym wypadku wiasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron powiadamiaja si¢ wzajemnie, w okresie jednego
miesigca, o cofnigciu zatwierdzenia typu i innych krokach podjgtych zgodnie z ustgpami 1, 2 i 3 oraz o
powodach uzasadniajacych te kroki.

5.Jezeli Umawiajaca si¢ Strona, ktdéra zatwierdzita typ, kwestionuje zaistnienie jakiego$ przypadku
wyszczegdlnionego w ustgpach 1 lub 2, o ktérych zostata powiadomiona, zainteresowane Umawiajace si¢ Strony
beda dazyty do rozstrzygnigcia spornej kwestii.



Artykul 6

1. Ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie typu dla wykresowki musi okres§li¢ w swoim wniosku typ lub typy
przyrzadu kontrolnego, na ktérych dana wykreséwka ma by¢ uzywana, oraz musi dostarczy¢, w celu
przeprowadzenia badan tej wykreséwki, odpowiedni przyrzad wlasciwego typu lub typow.

2. Wiasciwe organy kazdej Umawiajacej si¢ Strony okreslaja w decyzji o zatwierdzeniu typu wzor
wykreséwki, typ lub typy przyrzadu kontrolnego, w ktérym ta wykreséwka moze by¢ uzywana.

Artykul 7

Zadna Umawiajaca si¢ Strona nie moze odméwi¢ zarejestrowania badz zabroni¢ wprowadzenia do ruchu
lub uzywania pojazdéw, wyposazonych w przyrzad kontrolny, z powodéw zwiazanych z takim wyposazeniem,
jezeli przyrzad posiada znak zatwierdzenia typu, o ktérym mowa w artykule 3, i tabliczkg pomiarowa, o ktérej
mowa w artykule 9.

Artykul 8

Kazda decyzja, dotyczaca odmowy lub cofnigcia zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego lub
wykresdwki, podjeta na podstawie niniejszego zatacznika, musi by¢ szczegdtowo umotywowana. O takiej
decyzji nalezy powiadomi¢ Stron¢ zainteresowana, ze wskazaniem $rodkéw odwotawczych, zgodnie z
ustawodawstwem obowiazujacym w Umawiajacych si¢ Stronach, oraz terminéw, w ktérych mozna wnie$¢
odwotanie.

II. Instalacja i kontrola
Artykul 9

1. Do wykonywania czynno$ci instalacji i naprawy przyrzadu kontrolnego uprawnieni sa wylacznie
instalatorzy lub warsztaty upowaznione przez wlasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron, po zasiggnigciu, o ile
uznaja to za stosowne, opinii producentéw danego typu przyrzadu.

2. Uprawniony instalator lub warsztat umieszczaja specjalng cech¢ na zakladanych przez siebie
zabezpieczeniach. Wtasciwe organy kazdej Umawiajacej si¢ Strony prowadza rejestr uzywanych cech.

3. Wiasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron przekazuja sobie wzajemnie informacje na temat listy
upowaznionych instalatoréw lub warsztatéw oraz kopie uzywanych cech.

4. Zgodno$¢ instalacji przyrzadu kontrolnego z wymaganiami niniejszego zatacznika jest poswiadczona
przez tabliczkg pomiarowa, przymocowang zgodnie z warunkami przewidzianymi w suplemencie 1.

I11. Uzytkowanie przyrzadéw kontrolnych
Artykut 10

Pracodawca i kierowcy sa odpowiedzialni za prawidlowe funkcjonowanie i wilasciwe uzytkowanie
przyrzadu.

Artykut 11

1. Kierowcy nie moga uzywa¢ wykreséwek brudnych lub uszkodzonych. W zwigzku z tym wykreséwki
musza by¢ zabezpieczone w odpowiedni sposéb.

W przypadku uszkodzenia wykresowki, na ktérej znajduja si¢ zapisy, kierowcy musza dotaczy¢é wykreséwke
uszkodzong do zastgpujacej ja wykresdwki rezerwowe;.

2. Kierowcy powinni uzywa¢ wykreséwek kazdego dnia, w ktérym kieruja pojazdem, poczawszy od chwili
przejecia pojazdu. Wykreséwka nie powinna by¢ wyjeta przed koncem dziennego okresu pracy, chyba ze jej
wyjecie nastepuje na polecenie upowaznionej osoby. Zadna wykreséwka nie moze by¢ uzywana przez okres
dtuzszy niz ten, na ktdry zostata przeznaczona.

W przypadku gdy kierowca pozostaje z dala od pojazdu i z tego powodu nie moze uzywaé przyrzadu
zainstalowanego w pojezdzie, okresy czasu sa wpisywane na wykresdéwke odrgcznie, automatycznie lub za
pomoca innych §rodkéw, w sposéb czytelny i bez zabrudzen.

W przypadku gdy w pojezdzie znajduje si¢ wigcej niz jeden kierowca, wykreséwki powinny by¢ prowadzone w
taki sposdb, aby informacje przewidziane w suplemencie 1 rozdziat II punkt 1 do 3 byly wpisane w wykreséwke
kierowcy, ktdry aktualnie kieruje pojazdem.



3. Przyrzad kontrolny musi by¢ skonstruowany w spos6b umozliwiajacy upowaznionym funkcjonariuszom

stuzb kontrolnych odczytanie, w razie konieczno$ci po otwarciu przyrzadu, zapiséw dotyczacych dziewigciu
godzin poprzedzajacych czas kontroli, bez trwalego znieksztalcenia, uszkodzenia lub zabrudzenia wykresdwki.

Przyrzad musi by¢ ponadto skonstruowany w sposéb umozliwiajacy sprawdzenie, bez otwierania go, czy

zapisy si¢ dokonuja.

4.Na kazde zadanie funkcjonariuszy stuzb kontrolnych kierowca musi by¢é w stanie przedstawié

wykresowki z biezacego tygodnia oraz wykreséwki za ostatni dzien tygodnia poprzedniego, podczas ktérego
prowadzit pojazd.

Nk L=

ZALACZNIK
-Suplement 1
WYMAGANIA DOTYCZACE KONSTRUKCJI, BADAN, INSTALACJI I KONTROLI
L. Definicje

W rozumieniu niniejszego suplementu okreslenia:

(a) "przyrzad kontrolny" oznacza przyrzad przeznaczony do instalowania w pojazdach drogowych w
celu zarejestrowania, w sposdb automatyczny lub pétautomatyczny, danych dotyczacych ruchu tych
pojazddéw i niektdrych okreséw pracy ich kierowcow;

(b)  "wykreséwka" oznacza tarcze, przeznaczong do nanoszenia na niej i przechowywania danych, ktéra
jest umieszczana w przyrzadzie kontrolnym i na ktérej urzadzenia rejestrujace zapisuja w sposob
ciagly informacje, ktére maja by¢ zarejestrowane;

(© "stala przyrzadu kontrolnego" oznacza cech¢ charakterystyczna wyrazona liczbowo, podajaca
warto$¢ sygnatu wejsciowego, wymaganego do wskazania i zarejestrowania 1 kilometra drogi
réwnej; stata ta musi by¢ wyrazona albo w obrotach na kilometr (k=...obr/km) albo w impulsach na
kilometr (k=...imp/km);

(d)  "wspodtczynnik charakterystyczny pojazdu" oznacza cechg charakterystyczna wyrazona liczbowo,
podajaca warto$¢ sygnatu wejsciowego emitowanego przez czgs¢ pojazdu, taczaca go z przyrzadem
kontrolnym (wal wyjsciowy skrzyni biegdw w niektérych przypadkach, o§ pojazdu w innych
przypadkach), gdy pojazd przebywa droge pomiarowa 1 kilometra w normalnych warunkach
badania (patrz rozdziat VI ustgp 4 niniejszego suplementu). Wspoétczynnik charakterystyczny jest
wyrazony albo w obrotach na kilometr (w=...obr/km) albo w impulsach na kilometr (w=...imp/km);

(e) "rzeczywisty obwdd toczny opon kot" oznacza $rednig z odlegtodci przebytych przez kazde z két
poruszajacych pojazd (kota napgdzajace) podczas pelnego obrotu. Pomiar tych odlegtosci musi si¢
odbywa¢ w normalnych warunkach badania (patrz rozdziat VI ustgp 4 niniejszego suplementu) i jest
wyrazony w postaci: 1=...mm.

II. Charakterystyki ogélne i funkcje przyrzadu kontrolnego

Przyrzad kontrolny musi by¢ zdolny do zarejestrowania:

dlugosci drogi przebytej przez pojazd;

predkosci pojazdu;

czasu prowadzenia;

innych okreséw pracy lub gotowosci do pracy;

przerw w pracy i okreséw dziennego odpoczynku;

faktu otwarcia przyrzadu zawierajacego wykresowke;

dla elektronicznego przyrzadu kontrolnego, funkcjonujacego na podstawie sygnatéw przekazywanych
elektrycznie przez przetwornik pomiarowy dtugosci drogi i predkosci - kazdej przerwy przekraczajacej 100
milisekund w zasilaniu energia przyrzadu kontrolnego (z wyjatkiem o§wietlenia), w zasilaniu przetwornika
pomiarowego dlugodci drgan i predkosci, oraz kazdej przerwy w przewodzeniu sygnatu do przetwornika
pomiarowego dlugosci drogi i predkosci.

W przypadku pojazdéw uzywanych przez dwoéch kierowcéw, przyrzad kontrolny musi umozliwiaé
rejestrowanie czasdw wymienionych w punktach 3, 4 i 5 jednoczes$nie, ale oddzielnie na dwéch odrgbnych
wykreséwkach.

I11. Wymagania konstrukcyjne dla przyrzadu kontrolnego

A. Wymagania ogdlne



1. Przyrzad kontrolny obejmuje:

(a)  przyrzady wskazujace:

— dhlugos¢ przebytej drogi (licznik dlugosci drogi),

— predko$¢ (predkosciomierz),

— czas (zegar),

(b)  przyrzady rejestrujace:

— dhlugos¢ przebytej drogi,

— predkosé,

— jeden lub wigcej przyrzadéw rejestrujacych czas, odpowiadajacych wymaganiom okre§lonym w
rozdziale ITIC ustgp 4,

(c) urzadzenie znakujace, wskazujace na wykresowce:

— kazde otwarcie przyrzadu zawierajacego t¢ wykresowke,

— w przypadku przyrzadu elektronicznego okreslonego w punkcie 7 rozdziatu II - kazda przerwe
przekraczajaca 100 milisekund w zasilaniu energia przyrzadu kontrolnego (z wyjatkiem
o$wietlenia), najpézniej w momencie ponownego wilaczenia zasilania,

— w przypadku przyrzadu elektronicznego okreslonego w punkcie 7 rozdziatu II - kazda przerwe
przekraczajaca 100 milisekund w zasilaniu energia przetwornika dtugosci drogi i predkosci oraz
kazda przerwg w przewodzeniu sygnatu do przetwornika dtugosci drogi i predkosci.

2. Ewentualne istnienie w przyrzadzie kontrolnym innych przyrzadéw niz wymienione powyzej nie moze

powodowa¢ zaktécen we wiasciwym funkcjonowaniu lub w odczytywaniu przyrzadéw obowigzkowych.
Do zatwierdzenia typu musi by¢ przedstawiony przyrzad kontrolny zaopatrzony w kazdy taki dodatkowy
przyrzad.

3. Materiaty:

(a)  wszystkie czgsci skltadowe przyrzadu kontrolnego musza by¢ wykonane z materialéw o
wystarczajacej stabilno$ci i wytrzymato$ci mechanicznej oraz o niezmiennych cechach
elektrycznych i magnetycznych,

(b) kazda zmiana czg¢$ci sktadowej przyrzadu kontrolnego lub rodzaju materialéw uzytych do ich produkcji
musi by¢ zatwierdzona, przed wykorzystaniem, przez organ, ktéry zatwierdzit typ przyrzadu.

4. Pomiar przebytej dtugos$ci drogi:

Przebyte odlegto$ci moga by¢ mierzone i rejestrowane albo:

- wruchu do przodu i do tytu lub

- tylko w ruchu do przodu.

Kazdy zapis podczas ruchu do tylu nie moze wptywa¢ w zadnym przypadku na jednoznaczno$¢ i

doktadno$¢ innych zapiséw.

5. Pomiar predkosci:

(a)  zakres pomiarowy predkosci, dla danego typu przyrzadu, jest ustalony w decyzji o zatwierdzeniu
typu,

(b)  czestotliwo$¢ wlasna i tlumienie przyrzadu pomiarowego musza by¢ takie, aby przyrzady
wskazujace i rejestrujace predkos¢ mogty, w zakresie pomiarowym, nadazac za przyspieszeniami do
2 m/s*, w granicach dopuszczalnych bedéw.

6. Pomiar czasu (zegar):

(a) sterowanie mechanizmem do nastawiania zegara musi znajdowaé si¢ wewnatrz przyrzadu
zawierajacego wykresowke; kazde otwarcie przyrzadu jest automatycznie zaznaczane na
wykresowce,

(b)  jezeli mechanizm poruszajacy do przodu wykreséwke jest sterowany przez zegar, okres
prawidlowego funkcjonowania tego zegara, po catkowitym nakrgceniu, musi by¢ diluzszy co
najmniej o 10% od najdtuzszego czasu rejestracji na wykreséwce.

7. O$wietlenie i zabezpieczenie:

(a)  przyrzady wskazujace przyrzadu kontrolnego musza by¢ zaopatrzone w odpowiednie, nieoslepiajace
o$wietlenie,

(b) w normalnych warunkach uzytkowania wszystkie wewngtrzne czgéci przyrzadu musza byé
zabezpieczone przed wilgocia i kurzem. Musza by¢ ponadto zabezpieczone przed dostgpem za
pomoca oston, ktére mozna zabezpieczy¢.

B. Przyrzady wskazujace
1. Przyrzad wskazujacy dtugo$¢ przebytej drogi (licznik dlugosci drogi):

(a) warto$¢ dziatki elementarnej dlugosci drogi musi wynosi¢ 0,1 kilometra. Musi by¢ mozliwe
wyrazne odréznienie cyfr wyrazajacych hektometry od cyfr wyrazajacych petne kilometry,



(b)  cyfry licznika dtugosci drogi musza by¢ wyraznie czytelne i musza mie¢ wysoko§¢ co najmniej 4
mm,

(¢)  licznik dlugosci drogi musi by¢ w stanie wskazywaé co najmniej do 99.999.9 kilometra.

2. Wskaznik predkosci (predko$ciomierz):

(a)  podziatka predkosci w zakresie pomiarowym musi by¢ jednolicie podzielona co 1, 2, 5 lub 10
kilometréw na godzing. Warto$¢ dzialki elementarnej predkosci (odleglos¢ miedzy dwoma
kolejnymi oznakowaniami) nie moze przekracza¢ 10% predko$ci maksymalnej, wskazanej na koficu
podzialki,

(b)  zakres wskazany poza zakresem pomiarowym nie musi by¢ oznakowany cyframi,

(c) dlugo$¢ dziatki odpowiadajaca zmianie wskazania o 10 kilometréw na godzing nie moze byc¢
mniejsza niz 10 milimetréw,

(d)  na wskazniku ze wskazéwka odleglo$¢ miedzy wskazdwka i podzielnia przyrzadu kontrolnego nie
moze by¢ wigksza niz 3 milimetry.

3. Wskaznik czasu (zegar):

Wskaznik czasu musi by¢ widoczny z zewnatrz przyrzadu kontrolnego, a jego odczyt musi by¢ pewny, tatwy i
niedwuznaczny.

C. Przyrzady rejestrujace

1. Wymagania ogdlne:

(a)  kazdy przyrzad, bez wzgledu na rodzaj wykreséwki (taSma lub dysk), musi posiada¢ znak
umozliwiajacy prawidtowe umieszczenie wykreséwki, tak aby zapewni¢ zgodno$¢ migdzy godzina
wskazang przez zegar i godzinowym oznaczeniem na wykresdwce,

(b)  mechanizm poruszajacy wykresdéwke¢ do przodu musi zapewnia¢, aby poruszata si¢ ona bez luzu i
byla tatwa do wktadania i wyjmowania,

(¢)  przy wykreséwkach w formie dysku mechanizm poruszajacy wykreséwke do przodu musi by¢
sterowany przez mechanizm zegarowy. W takim przypadku ruch obrotowy wykreséwki musi by¢
ciagly i jednostajny, o predkosci minimalnej 7 milimetréw na godzing, mierzonej na wewngtrznej
granicy pier§cienia oznakowania ograniczajacego przestrzen zapisu predkosci.

W przyrzadach typu tasmowego, gdy wykreséwka jest poruszana do przodu przez mechanizm
zegarowy, predkos¢ ruchu do przodu po linii prostej musi wynosi¢ co najmniej 10 milimetréw na
godzing,

(d)  zapis dlugo$ci przebytej drogi, predkosci pojazdu i kazdego otwarcia przyrzadu zawierajacego
wykreséwkg lub wykreséwki musi odbywac si¢ w sposéb automatyczny.

2. Zapis dlugosci przebytej drogi:

(a)  kazdy kilometr przebytej drogi musi by¢ przedstawiony na wykresie poprzez zmiang co najmniej o 1
milimetr na odpowiedniej wspoétrzednej,

(b)  nawet przy predkosciach osiagajacych gérna granicg zakresu pomiarowego wykres przebiegu musi
by¢ zawsze wyraznie czytelny.

3. Rejestracja predkosci:

(a)  pisak rejestrujacy predkos¢ musi w zasadzie poruszac si¢ po linii prostej, prostopadle do kierunku
przemieszczania si¢ wykreséwki, bez wzgledu na jej rodzaj.

Jednakze ruch pisaka moze by¢ krzywolinijny, jezeli sg spetnione nast¢pujace warunki:
$lad wyznaczony przez pisak jest prostopadly do $redniego obwodu (w przypadku wykreséwek w
formie dysku) lub do osi pola, przeznaczonego do zapisywania predkosci (w przypadku wykreséw
w formie ta§my),
stosunek migdzy promieniem krzywizny Sladu wykreslonego przez pisak i szerokoS$cia strefy
przeznaczonej do zapisu predkosci nie jest mniejszy niz 2,4:1, bez wzgledu na formg wykreséwki,
rézne oznaczenia na podzialce czasu musza przechodzi¢ przez pole zapisu wedlug krzywej o tym
samym promieniu co $lad wyznaczony przez pisak. Odlegto$¢ miedzy oznaczeniami na podzialce
musi odpowiada¢ najwyzej okresowi jednej godziny,

(b)  kazda zmiana predkosci o 10 kilometréw na godzing musi by¢ wykazana na wykresie przez zmiang
co najmniej o 1,5 milimetra na odpowiedniej wspétrzedne;j.

4. Rejestracja czasu:

(a)  przyrzad kontrolny musi rejestrowac czas prowadzenia pojazdu w spos6b catkowicie automatyczny.
Musi tez rejestrowa¢ w razie potrzeby po uruchomieniu odpowiedniego przetacznika inne okresy
czasu, a mianowicie:

(i)  za pomoca znaku: WZOR - czas prowadzenia pojazdu (jazdy),
(ii) za pomoca znaku: WZOR - wszystkie inne okresy pracy,
(iii) za pomoca znaku: WZOR - czas gotowosci do pracy,



tzn. czas oczekiwania, czyli okres, podczas ktérego kierowcy nie musza pozostawaé na swoich
stanowiskach pracy, z wyjatkiem przyjmowania ewentualnych telefonéw dotyczacych
rozpoczecia lub podjecia prowadzenia badz wykonania innych prac,
czas spedzony obok kierowcy, gdy pojazd jest w ruchu,
czas spedzony na lezance, gdy pojazd jest w ruchu,
(iv) za pomoca znaku: WZOR - przerwy w prowadzeniu i okresy dziennego odpoczynku.
Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze zezwoli¢, aby okresy, o ktérych mowa w punktach (ii) i (iii)
powyzej, byty wszystkie wpisywane za pomoca znaku WZOR na wykreséwkach uzywanych w
pojazdach zarejestrowanych na jej terytorium,

(b)  charakterystyka §ladéw, ich wzgledne potozenie i, w razie potrzeby, znaki przewidziane w ustgpie 4
(a) musza umozliwia¢ wyrazne rozpoznanie rodzaju réznych okreséw czasu.

Rodzaj réznych okreséw czasu jest przedstawiony na wykresie przez réznice w grubosci odnos$nych
$ladéw lub przez kazdy inny system, co najmniej o takiej samej skutecznosci pod wzgledem
czytelno$ci i interpretacji wykresu,

(c)  w przypadku pojazdéw z zaloga skladajacq si¢ z kilku kierowcéw, rejestracje, o ktérych mowa w
ustgpie 4 (a), musza by¢ dokonywane na dwoéch odrgbnych wykreséwkach, przy czym jedna
wykreséwka jest przydzielona jednemu kierowcy. W takim przypadku poruszanie do przodu
réznych wykresowek musi by¢ zapewnione przez jeden mechanizm Ilub przez oddzielne
zsynchronizowane mechanizmy.

D. Urzadzenie zamykajace

1. Przyrzad zawierajacy wykreséwke lub wykresowki oraz regulacj¢ mechanizmu do nastawienia zegara
musi by¢ wyposazony w zamek.

2. Kazde otwarcie przyrzadu zawierajacego wykreséwke lub wykreséwki oraz regulacj¢ mechanizmu do
nastawiania zegara musi zosta¢ automatycznie zarejestrowane na wykreséwce lub wykreséwkach.

E. Oznaczenia

1. Na podzielni przyrzadu kontrolnego musza znajdowac si¢ nastgpujace oznaczenia:

w poblizu licznika dlugosci drogi, jednostka miary dtugosci, w formie skrétu "km",

w poblizu podziatki predkosci, znak "km/h",

zakres pomiarowy predkosci, w formie "Vmin ... km/h, Vmax ... km/h."

Oznaczenie to nie jest konieczne, jezeli znajduje sig ono na tabliczce przyrzadu.

Jednakze wymagania te nie maja zastosowania do przyrzadéw kontrolnych zatwierdzonych przed 10

sierpnia 1970 r.

2. Tabliczka znamionowa musi by¢ przymocowana do przyrzadu i posiada¢ nast¢pujace oznaczenia, ktére
muszg by¢ widoczne na zamontowanym przyrzadzie:

nazwa i adres wytworcy przyrzadu,

numer fabryczny i rok produkcji,

znak zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego,

stata przyrzadu w formie "k = ... obr./km" lub "k = ... imp/km",

ewentualnie zakres pomiarowy predkosci w formie wskazanej w ustgpie 1,

dopuszczalny kat pracy, jezeli tachograf jest wrazliwy na przechyly w takim stopniu, Zze jego biedy

wskazan moga przekroczy¢ biedy graniczne dopuszczalne:

WZOR

gdzie a jest katem mierzonym od potozenia poziomego przedniej podzielni (skierowanej do géry) przyrzadu, dla
ktérego przyrzad jest wzorcowany, B i A za§ wyrazaja odpowiednio maksymalne dopuszczalne odchylenia do
gbry i w dét w stosunku do kata .

F. Dopuszczalne bledy maksymalne (przyrzady wskazujace i rejestrujace)

1. Na stanowisku prébnym przed instalacja:
a) diugo$¢ drogi:
1% wigcej lub mniej niz rzeczywista dtugo$¢, gdy wynosi ona co najmniej 1 kilometr,
b) predkosc:
3 km/h wigcej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej,
C) czas:
+ dwie minuty na dzien, przy maksimum 10 minut w ciagu 7 dni w przypadkach, gdy czas pracy po
nakrgceniu nie jest krétszy od tego okresu.



2. Przy instalacji:
a) diugo$¢ drogi:
2% wigcej lub mniej niz rzeczywista dtugo$¢, gdy wynosi ona co najmniej 1 kilometr,
b) predkosc:
4 km/h wigcej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej,
C) czas:
dwie minuty na dzien lub
10 minut na siedem dni.
3. W uzytkowaniu:
a) diugo$¢ drogi:
4% wigcej lub mniej niz rzeczywista dlugo$¢, gdy wynosi ona co najmniej 1 kilometr,
b) predkosc:
6 km/h wigcej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej,
C) czas:
+ dwie minuty na dzien
+ lub 10 minut na siedem dni.
4. Maksymalne btedy okreslone w ustgpach 1, 2 i 3 sa obowiazujace dla temperatur migdzy 0°C i 40°C,
przy czym temperatury sa mierzone tuz przy przyrzadzie.
5. Pomiar maksymalnych btedéw okreslonych w ustgpach 2 i 3 jest wykonywany w warunkach ustalonych
w rozdziale VI.

IV. Wykresowki”
A. Wymagania ogdlne

1. Wykreséwki musza by¢ takiej jako$ci, aby nie utrudnialy normalnego funkcjonowania przyrzadu, a
zawarte na nich zapisy byly nie$cieralne oraz wyraznie czytelne i dajace si¢ zidentyfikowac.

Wykreséwki muszg zachowywaé¢ swoje wymiary i zapisy w normalnych warunkach wilgotnosci i temperatury.
Ponadto dla kazdego cztonka zalogi musi by¢ mozliwe wpisywanie na wykresowkach, bez ich uszkodzenia i bez
pogorszenia czytelno$ci zapiséw, nastgpujacych informacji:

(a)  jego nazwiska i imienia - przy rozpoczgciu uzywania wykreséwki,

(b)  daty i miejsca rozpoczecia i zakonczenia uzywania wykresowki,

© numeru rejestracyjnego pojazdu, do ktérego zostat przydzielony przed pierwsza podréza zapisana na

wykresdwce i nastgpnie, w przypadku zmiany pojazdu, w trakcie uzywania wykresowki,

(d)  odczytu z drogomierza:

przed pierwsza podréza zapisana na wykreséwce,

na koficu ostatniej podrdzy zapisanej na wykreséwce,

w razie zmiany pojazdu podczas dnia pracy (zapis drogomierza pojazdu, do ktérego byt
przydzielony, oraz zapis drogomierza pojazdu, do ktérego bgdzie przydzielony),

()  godziny zmiany pojazdu, jesli zachodzi taki przypadek.

W normalnych warunkach przechowywania zapisy musza pozostawaé wyrazne i czytelne przez okres co
najmniej jednego roku.

2. Minimalna pojemnos$¢ zapisu wykreséwek, bez wzgledu na ich rodzaj, musi wynosi¢ 24 godziny. Jezeli
kilka wykreséwek jest ze soba potaczonych w celu zwigkszenia pojemnosci ciaglej rejestracji bez konieczno$ci
interwencji personelu, polaczenia migdzy ré6znymi wykreséwkami musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby w
miejscach przejScia z jednej wykresdwki na druga nie bylo ani przerw w rejestracji, ani pokrywania si¢
rejestracji.

* Tarcza rejestrujaca w postaci wykresu wskazania przyrzadu kontrolnego.
B. Pola zapisu i ich podzial

1. Wykreséwki powinny zawiera¢ nastgpujace pola rejestracji:

pole zarezerwowane wytacznie dla danych dotyczacych predkosci,

pole zarezerwowane wytacznie dla danych dotyczacych dtugosci przebytej drogi,

jedno lub wigcej p6l dla danych dotyczacych okreséw prowadzenia, innych okreséw pracy i okreséw

gotowosci do pracy, przerw w pracy i odpoczynku kierowcow.

2. Pole do rejestracji predkosci musi by¢ podzielone na odcinki 20 kilometréw na godzing lub mniejsze.
Predko$¢ odpowiadajaca kazdemu oznaczeniu na podzialce musi by¢ opisana w liczbach naprzeciwko takiego



oznaczenia. Symbol "km/h" musi wystapi¢ co najmniej raz wewnatrz tego pola. Ostatnie oznaczenie na
podzialce musi si¢ pokrywaé z gérna granica zakresu pomiaru.

3. Pole do rejestracji dtugo$ci przebytej drogi musi by¢ umieszczone w sposéb umozliwiajacy tatwy odczyt
liczby przejechanych kilometréw.

4. Pole lub pola przewidziane do rejestracji czaséw, o ktédrych mowa w ustgpie 1, musza by¢ tak
oznaczone, aby bylo mozliwe wyrazne rozréznienie mi¢dzy ré6znymi okresami czasu.

C. Dane drukowane na wykreséwkach

Kazda wykres6éwka musi posiada¢, w formie drukowanej, nastgpujace dane:

nazwg i adres lub znak handlowy wytwércy,

znak zatwierdzenia typu wykresowki,

znak zatwierdzenia typu przyrzadu lub przyrzadéw kontrolnych, w ktérych wykreséwka moze by¢

uzywana,

gbrna granice zakresu pomiarowego predkosci, wydrukowana w kilometrach na godzing.

Poza tym kazda wykreséwka musi posiada¢, w formie drukowanej, co najmniej jedna podziatke czasu
podzielona w taki sposéb, zeby umozliwia¢ bezposredni odczyt czasu w odstgpach 15-minutowych, a takze
proste okreslenie odstgpow S-minutowych.

D. Wolne pole dla zapiséw rgcznych

Nalezy przewidzie¢ na wykresdéwkach wolne pole, w celu umozliwienia kierowcy wpisania na nich co
najmniej nastgpujacych danych:

nazwiska i imienia kierowcy,

daty i miejsca rozpoczecia i zakonczenia uzywania wykresowki,

numeru lub numeréw rejestracyjnych pojazdu lub pojazdéw, do ktérych kierowca jest przydzielony

podczas uzywania wykresowki,

odczytéw drogomierza pojazdu lub pojazdéw, do ktérych kierowca jest przydzielony podczas uzywania

wykreséwki,

godziny zmiany pojazdu.

V. Instalowanie przyrzadu kontrolnego
A. Wymagania ogdlne

1. Przyrzad kontrolny musi by¢ umieszczony w pojezdzie w taki sposéb, aby, z jednej strony, kierowca
moégl tatwo nadzorowaé ze swojego miejsca predkoSciomierz, drogomierz i zegar i aby, z drugiej strony,
wszystkie czgsci tych przyrzadéw tacznie z czgSciami napgdowymi byly zabezpieczone przed przypadkowym
uszkodzeniem.

2. Musi by¢ mozliwe przystosowanie statej przyrzadu kontrolnego do wspétczynnika charakterystycznego
pojazdu za pomoca odpowiedniego urzadzenia zwanego adapterem.

Pojazdy o kilku wspodtczynnikach przetozenia musza by¢ zaopatrzone w przetacznik doprowadzajacy
automatycznie te rézne przetozenia do przelozenia, dla ktérego przyrzad kontrolny zostal przystosowany do
pojazdu.

3. Po sprawdzeniu przyrzadu kontrolnego, podczas pierwszej instalacji, przymocowuje si¢ do pojazdu
dobrze widoczna tabliczke pomiarowa obok przyrzadu lub na samym przyrzadzie. Po kazdej kontroli przez
upowaznionego instalatora lub warsztat, wymagajacej zmiany regulacji samego przyrzadu, musi by¢
przymocowana nowa tabliczka, zastg¢pujaca poprzednia.

Na tabliczce musza by¢ podane co najmniej nast¢pujace dane:

nazwisko, adres lub znak handlowy zatwierdzonego instalatora lub warsztatu,

wspotczynnik charakterystyczny pojazdu, w formie "w = ...obr/km", lub "w = imp/km", rzeczywisty obwdd

toczny opon két, w formie "1 = ...mm",
daty wyznaczenia wspoétczynnika charakterystycznego pojazdu oraz rzeczywistego obwodu tocznego opon
kot.

B. Pieczgtowanie

Nastepujace elementy musza by¢ opiecz¢towane:
(a)  tabliczka pomiarowa, chyba ze jest przymocowana w taki sposéb, ze nie moze by¢ zdjeta bez
zniszczenia informacji,



(b)  koncéwki potaczen migdzy przyrzadem kontrolnym a pojazdem,

(c)  adapter i miejsce wlaczenia go w obwdd,

(d)  przetacznik w pojazdach o dwdch lub wigcej przetozeniach,

(e)  potaczenia adaptera i przetacznika z innymi elementami przyrzadu kontrolnego,

®) ostony, wymagane w rozdziale IIIA ustgp 7b).

W szczegdlnych przypadkach moga by¢ wymagane inne zabezpieczenia przy zatwierdzeniu typu przyrzadu

kontrolnego, a w decyzji o zatwierdzeniu typu musi by¢ wzmianka dotyczaca umieszczenia tych

zabezpieczen.

Tylko zabezpieczenia wymienione w b), ¢) i €) moga by¢ w nagltych przypadkach usunigte; kazde usunigcie
tych zabezpieczen musi mie¢ pisemne uzasadnienie, ktére zachowuje si¢ do dyspozycji wtasciwego organu.

VI. Sprawdzanie i kontrole

Umawiajace si¢ Strony wyznaczaja organy, ktére beda przeprowadzaé sprawdzanie i kontrole.
1. Poswiadczenie przyrzadéw nowych lub naprawionych
Kazdy przyrzad nowy lub naprawiony wymaga poswiadczenia, poprzez naniesienie cech (zgodnie z
wymaganiami rozdzialu V Bf), poprawnosci jego dziatania oraz doktadnosci wskazan i rejestracji danych w
granicach ustalonych w rozdziale IIT F 1.
W tym celu Umawiajace si¢ Strony moga wprowadzi¢ uwierzytelnienie pierwotne, polegajace na kontroli i
potwierdzeniu zgodno$ci nowego lub naprawionego przyrzadu z zatwierdzonym wzorem i/lub z wymaganiami
niniejszego zafacznika i jego suplementéw badZz moga upowazni¢ wytwércOw lub ich autoryzowanych
przedstawicieli do dokonania po§wiadczenia.
2. Instalacja
Podczas instalowania w pojezdzie przyrzad kontrolny i jego instalacja musza w catosci odpowiadaé
postanowieniom dotyczacym maksymalnych btedéw ustalonych w rozdziale IIT F 2.
Badania kontrolne powinny by¢ wykonywane przez zatwierdzonego instalatora lub warsztat, na jego
odpowiedzialnos¢.
3. Kontrole okresowe
a) Sprawdzanie okresowe przyrzadéw kontrolnych zainstalowanych w pojazdach dokonywane jest co
najmniej co dwa lata i moze by¢ przeprowadzane migdzy innymi w ramach badan technicznych
pojazdéw samochodowych.
Kontroli tej beda podlegaty:
prawidtowe funkcjonowanie przyrzadu,
obecno$¢ znaku zatwierdzenia typu na przyrzadzie,
obecno$¢ tabliczki pomiarowej,
nienaruszenie zabezpieczen przyrzadu i innych elementéw instalacji,
rzeczywisty obwdéd toczny opon kot
b) Kontrola dotyczaca przestrzegania postanowien rozdzialu III F 3 w sprawie maksymalnych btedéow w
czasie uzytkowania powinna by¢ przeprowadzana co najmniej raz na sze$¢ lat z mozliwoscia, dla kazdej
Umawiajacej si¢ Strony, wprowadzenia krétszego terminu dla pojazdéw zarejestrowanych na jej
terytorium. Kontrola ta obowiazkowo obejmuje wymiang tabliczki pomiarowe;j.
4. Pomiar btgdow
Pomiar btedéw po instalacji i podczas uzytkowania dokonywany jest w nastgpujacych warunkach, ktore
nalezy uzna¢ za normalne warunki badan:
pojazd bez tadunku, w normalnych warunkach jazdy,
ci$nienie w oponach zgodne z instrukcjami wytwércy,
zuzycie opon w granicach dopuszczonych przez obowiazujace przepisy,
ruch pojazdu: pojazd musi by¢ napgdzany za pomoca wtasnego silnika i porusza¢ si¢ po linii prostej, po
nawierzchni poziomej, z predkoscia 50 £ 5 km/h; badanie moze by¢ réwniez przeprowadzone na
wlasciwym stanowisku badawczym, pod warunkiem ze jego doktadno$¢ bedzie poréwnywalna.

ZALACZNIK
-Suplement 2
ZNAK ZATWIERDZENIA TYPU I DECYZJA
I. Znak zatwierdzenia typu

1. Znak zatwierdzenia typu sktada sig:



z prostokata, w ktérym znajduje si¢ litera "e", po ktorej nastgpuje numer wyrdzniajacy dane panstwo, ktére

zatwierdzilo typ, zgodnie z nastgpujacymi znakami umownymi:

Niemcy
1
Francija -
2
Wiochy -
3
Niderlandy -
4
Szwecja -
5
Belgia -
6
Republika Czeska -
8
Hiszpania -
9
Jugositawia -
10
Zjednoczone Krdlestwo -
11
Austria -
12
Luksemburg -
13
Norwegia -
16
Dania -
18
Rumunia -
19
Polska -
20
Portugalia -
21
Federacja Rosyjska -
22
Grecija -
23
Irlandia -




24
Chorwacja -

25
Stowenia

26
Stowacja -

27
Biatorus -

28
Estonia

29
Republika Moitdowa -

30
Boénia i Hercegowina -

31
totwa -

32

sposéb przydzielenia kolejnych numeréw:

(i) panstwom - stronom Umowy z 1958 r. dotyczacej jednolitych warunkéw i wzajemnego uznawania
zatwierdzen typu lub homologacji wyposazenia i czgsci pojazdéw samochodowych - te same numery,
ktére sg przydzielone tym panstwom w powyzszej umowie,

(i) panstwom, ktére nie sa stronami Umowy z 1958 r - w porzadku chronologicznym ratyfikowania lub
przystapienia do niniejszej umowy,

oraz

z numeru zatwierdzenia typu, odpowiadajacego numerowi decyzji o zatwierdzeniu typu wystawionej dla

przyrzadu kontrolnego lub wykreséwki, umieszczonego w jakimkolwiek punkcie jak najblizej prostokata.
UWAGA: W celu zapewnienia w przysziodci zgodnos$ci migdzy znakami w Umowie z 1958 r. i
znakami okre§lonymi w Umowie AETR, nowym Umawiajacym si¢ Stronom nalezy w obu umowach
przydzieli¢ t¢ sama liczbg.

2. Znak zatwierdzenia typu powinien znajdowac si¢ na tabliczce znamionowej kazdego przyrzadu i na

kazdej wykreséwce. Musi by¢ niescieralny i zawsze dobrze czytelny.

3. Wymiary znaku zatwierdzenia typu podane na rysunku ponizej sa wyrazone w milimetrach i sa

wielko$ciami minimalnymi. Stosunki migdzy wymiarami musza by¢ przestrzegane.

WZOR

(1) Liczby podane w powyzszej tabliczce maja charakter przyktadowy.
I1. Decyzja zatwierdzenia typu

Umawiajaca si¢ Strona, po zatwierdzeniu typu, wyda ubiegajacemu si¢ decyzj¢ sporzadzona wedlug
ponizszego wzoru. W celu powiadomienia inne Umawiajace si¢ Strony o zatwierdzonych typach lub
ewentualnych cofnigciach zatwierdzenia typu kazda Umawiajaca si¢ Strona wykorzystuje kopie niniejszego
dokumentu.

DECYZJA ZATWIERDZENIA TYPU




Nazwa wtasciwego organu administracyjnego

Informacja dotyczaca' :
- zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego
- cofniecia zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego
- zatwierdzenia typu wykresdwki
— cofniecia zatwierdzenia typu wykresoéwki

Nr decyzji..........
1. Znak fabryczny lub handlowy

5 Przedstawiony do zatwierdzenia dnia

6. Laboratorium badawcze 7
7. Data i numer protokoiu badan
. 5$£$.éé£&ié£aéé5ié.£§éﬁ ..................................
9. Data cofniecia zatwierdzenia typu

10. Wzdr (wzory) przyrzadu (przyrzaddw) kontrolnego
(kontrolnych), do ktérego (ktdérych) jest przeznaczona
wykresdwka

11. Miejscowos¢

12. Data

13. Zataczone dokumenty opisowe

14. Uwagi

*  Wykresli¢ niepotrzebne pozycje.
PROTOKOL PODPISANIA” (1 LIPCA 1970)

Przy podpisywaniu Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdég pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe
przewozy drogowe, nizej podpisani, nalezycie w tym celu upetnomocnieni, uzgodnili, co nastgpuje:

Umawiajace si¢ Strony o$wiadczaja, ze niniejsza Umowa nie rozstrzyga zagadnienia dotyczacego
postanowien, ktére moga by¢ opracowane w odpowiednich przypadkach w przysztosci odno$nie do czasu
trwania oraz porzadku dnia pracy.

*) Tekst z dnia 1 lipca 1970 r.
Do artykutu 4 umowy (obecnie art. 2)
Postanowienia artykutu 4 ust. 1 nie bgda interpretowane jako wymagajace stosowania poza tym panstwem,

w ktérym pojazd wykonujacy dzialalno$¢ jest zarejestrowany, postanowien o zakazie ruchu w niektérych dniach
lub niektérych godzinach, ktére moga obowigzywaé¢ w tym panstwie w odniesieniu do niektérych kategorii



pojazdéw. Postanowienia artykutu 4 ustgp 2 nie bgda interpretowane jako zabraniajace Umawiajacej si¢ Stronie
wymagania przestrzegania na jej terytorium przepiséw jej ustawodawstwa krajowego, ktére zabraniaja ruchu
niektérych kategorii pojazdéw w niektérych dniach lub w niektérych godzinach.

Kazda Umawiajaca sig Strona, bedaca strong specjalnego porozumienia, o ktérym mowa w artykule 4 ustgp
2 niniejszej umowy, ktére zezwala na wykonywanie przewozéw migdzynarodowych rozpoczynajacych sig i
konczacych si¢ na terytoriach stron wymienionego specjalnego porozumienia przez pojazdy zarejestrowane na
terytorium ktéregokolwiek panstwa, ktére bgdac Umawiajaca si¢ Strong niniejszej umowy nie jest strona
wymienionego specjalnego porozumienia, moze uczyni¢ warunek przy zawarciu dwustronnych lub
wielostronnych porozumien zezwalajacych na wykonywanie takich przewozdéw, zZe zalogi wykonujace te
przewozy na terytoriach panstw bedacych stronami wymienionego specjalnego porozumienia beda stosowaty
postanowienia wymienionego specjalnego porozumienia.

Do artykutu 12 umowy”’

Nizej podpisani zobowigzuja si¢ po wejSciu w zycie niniejszej umowy rozwazy¢ zagadnienie
wprowadzenia do niej, w formie zmiany, postanowienia przewidujacego zastosowanie przyrzadu kontrolnego
zatwierdzonego typu, ktéry umieszczony w pojezdzie zastapilby, w miar¢ mozliwosci, indywidualna ksiazeczke
kontrolna.

Do artykutu 14 umowy (obecnie art. 12)

Umawiajace si¢ Strony uznaja za wskazane, aby:

- kazda Umawiajaca si¢ Strona przedsigwzigta $rodki niezbedne dla zapewnienia mozliwosci $cigania
naruszen postanowien niniejszej umowy nie tylko wtedy, gdy zostana popelnione na jej terytorium, lecz
rOwniez wtedy, gdy zostana one popelnione na terytorium innego panstwa w czasie wykonywania
migdzynarodowego przewozu drogowego przez pojazd zarejestrowany przez t¢ Umawiajaca si¢ Strong,

- okazywaly one wzajemna pomoc w celu karania za popelnione naruszenia.

Do zatacznika do umowy (indywidualna ksiazeczka kontrolna)™

W odstegpstwie od ustgpu 4 ogdlnych postanowien zatacznika do niniejszej umowy Szwajcaria moze nie
wymagac¢ od pracodawcé6w podpisywania raportéw tygodniowych w indywidualnych ksiazeczkach kontrolnych.

Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie w tym celu upelnomocnieni, podpisali niniejszy protokét.

Sporzadzono w Genewie dnia 1 lipca tysiac dziewigcset siedemdziesiatego roku, w jednym egzemplarzu, w
jezykach angielskim i francuskim, przy czym oba teksty sa jednakowo autentyczne.

*)  Dawny tekst i numeracja z dnia 1 lipca 1970 r. (zrealizowano zmiang nr 2 do umowy, ktéra weszta w zycie
dnia 24 kwietnia 1992 r.).
**)  Tekst uchylony.



